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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Versenkbares Dach fur Fahrzeuge 

@ Die Erftndung bezieht sich auf ein versenkbares Dach fur 
Fahrzeuge, Insbesondere fur zweisitzige Cabriolets, mit einer 
eine Oachpiatte und hintere Dachpfosten aufweisenden 
Dachschale, die mrt den Dachpfosten voran der Lange nach 
in einen Unterbringungsraum zwischen seitlichen Bordwan- 
den der Karosserie hineinbewegbar ist, wonach es aufge- 
richtet in einer Fahrzeugquerebene gehalten ist, mit einer 
Heckscheibe fur eine von den Dachpfosten settiich und von 
der Dachplatte oben begrenzte Fensteroffnung, und mit 
Fuhrungsmitteln zur Bewegungssteuerung von Dachschale 
und Heckscheibe, wobei die Heckscheibe aus ihrer Ge- 
brauchsstellung relativ zur Dachschale in eine Nichtge- 
brauchssteilung bewegungsgesteuert ist, in der ihre Schei- 
benflache der Dachplatte in geringem Abstand gegenuber- 
liegt. Da mit beim Versenkvorgang des Daches kein nennens- 
m werter Freiraum vor den Dachpfosten erforderlich ist und die 
tf StauraumvorzGge des Daches trotzdem erhalten bleiben, ist 
die Dachschale fiber seitlich im Unterbringungsraum ange- 
0 ordnete Schiebefuhrungen absenkgesteuert, wobei die 
9 Schiebefuhrungen unabhangig von den Fuhrungsmitteln der 
^ Heckscheibe angeordnet sind, und die Heckscheibe ist uber 
ihr zugeordnete Schiebefuhrungsmittel langsverschiebbar 
an der Dachschale gelagert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein versenkbares Dach fur 
Kraftfahrzeuge, insbesondere fur zweisitzige Cabrio- 
lets, der im Oberbegriff des Hauptanspruches angege- 
benen Art 

Ein derartiges Dach ist z. B. aus der DE 40 38 074 CI 
bereits bekannt, wobei das Dach unter zwanglaufiger 
Bewegungssteuerung durch zwei Lenkerpaare im Un- 
terbringungsraum hinter den Vordersitzen versenkbar 
ist. Da die unteren Enden der Dachpfosten des bekann- 
ten Daches beim Versenkvorgang auf einem nach vorn 
gerichteten Kreisbahnabschnitt bewegt werden, muB 
vor den Dachpfosten ein ausreichender Freiraum vor- 
handen sein oder z. B. durch Nachvornklappen der Sitze 
geschaffen werden. Bei sehr kompakten zweisitzigen 
Cabriolets mit entsprechend wenig Innenraumlange bis 
zum Unterbringungsraum konnen somit bei dem be- 
kannten Dach platzschaffende Bedienfunktionen erfor- 
derlich werden, die im Hinblick auf die im ubrigen einfa- 
che Bedienung des Daches unerwiinscht sind. 

Ferner ist aus der DE 36 32 058 Al ein versenkbares 
Dach bekannt, das der Lange nach in einen Unterbrin- 
gungsraum hinter den Vordersitzen eines zweisitzigen 
Cabriolets hineinbewegbar ist, wobei seine seitlichen 
Dachpfosten entlang von seitlichen Schiebefuhrungen 
an den Bordwanden der Karosserie absenkgefuhrt sind. 
Aufgrund dieses Verschiebekonzepts des bekannten 
Daches ist somit auch kein Freiraum vor den Dachpfo- 
sten erforderlich. Dies bekannte Dach weist jedoch kei- 
nen zwischen den Dachpfosten liegenden Rttckwandbe- 
reich wie eine Heckscheibe auf, der beim Versenkvor- 
gang des Daches relativ zu den Dachpfosten nach oben 
bewegt werden k6nnte. Damit kann der Unterbrin- 
gungsraum zwar als relativ enger Schacht ausgebildet 
werden, dieser muB jedoch uber seinen gesamten 
Schachtquerschnitt die Lange des Daches aufweisen. 
Somit ist das Dach nicht ohne weiteres fttr Fahrzeuge 
mit Mitteltunnel geeignet und die Fensterdffnung kann 
nicht entsprechend der DE 40 38 074 CI bei versenktem 
Dach als Stauraum oder Anordnungsfreiraum dienen. 

Des weiteren ist aus der DE 40 25 936 Al ein Fahr- 
zeugdach bekannt, das aus seiner Gebrauchsstellung in 
einen dahinterliegenden Kofferraum hineinschiebbar 
ist Urn eine kompaktere Ablagestellung des Daches zu 
ermoglichen, ist eine Heckscheibe unter den hinteren 
Dachbereich klappbar, wozu sie um eine im unteren 
Endbereich der Dachpfosten verlaufende Achse 
schwenkbar ist Dies bekannte Dach ist jedoch mit 
Dachpfosten versehen, die nahezu rechtwinklig zur 
Dachebene abgewinkelt sind. Beim Versenken dieses 
Daches der Lange nach in einem in einer Fahrzeugquer- 
ebene liegenden Unterbringungsraum der Karosserie 
ware dadurch im Nahbereich der Bordwande fur den 
Quervorschub der ausladenden Dachpfosten sehr viel 
Platz erforderlich, der konstruktiv bei kompakten Fahr- 
zeugen kaum zur Verfugung stehen wird. Warden sich 
die Dachpfosten demgegenOber stumpfwinklig an die 
Dachplatte anschlieBen, um einen geringeren Eintauch- 
querschnitt des Daches zu erzielen, so ware eine ver- 
gleichbare Schwenklagerung der Heckscheibe an den 
Dachpfosten nicht mehr mdglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein ver- 
senkbares Dach der gattungsgemaBen Art dahingehend 
weiterzuentwickeln, daB es unter Aufrechterhaltung sei- 
ner StauraumvorzQge beim Versenkvorgang vor den 
Dachpfosten keinen nennenswerten Freiraum bean- 
sprucht 
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Die erfindungsgemaBe Ldsung dieser Aufgabe ist Ge- 
genstand der kennzeichnenden Merkmale des Hauptan- 
spruchs. 

Aus den ubrigen Anspruchen gehen vorteilhafte Aus- 
5 gestaltungen der Erfindung hervor. 

Vorzugsweise wird die Heckscheibe schiebedachahn- 
lich an der Dachschale angeordnet sein, wobei eine Viel- 
zahl bewahrter Konstruktionen bekannt sind. Bei Heck- 
scheiben mit zueinander parallelen Seitenrandern lassen 
io sich diese bewahrten Konstruktionen unmittelbar uber- 
tragen, wobei die von Schiebehebedachern bekannte 
Aufstellmechanik genutzt werden kann, um die Heck- 
scheibe in eine zur Dachplatte etwa parallele Ebene 
kippen zu kdnnen. 
15 Weist die Dachplatte entlang ihren Seiten nach unten 
abgewinkelte Randseiten auf, die z. B. auch in die Dach- 
flache ubergehende Aufienflachen von seitlichen Dach- 
rahmen sein konnen, so laBt sich die Heckscheibe raum- 
sparend im Hohlquerschnitt zwischen den abgewinkel- 
20 ten Randseiten unterbringen. 

Diese versenkte Nichtgebrauchsstellung bleibt auch 
bei am oberen und unteren Rand unterschiedlich stark 
gewolbten Heckscheiben darstellbar, wenn von vorn 
nach hinten ein keilformiger Hohlquerschnitt unter der 
25 Dachplatte bereitgestellt wird. 

Dabei laBt sich ein harmonisches Erscheinungsbild 
aufrechterhalten, wenn eine gekrummte Unterkanten- 
flache der Randseiten in die engere Krummung einer 
Vorderkantenflache des zugeordneten Dachpfostens 
30 iibergeht Zudem ergibt sich ein relativ groBformatiger 
Obergangsbereich zwischen Randseiten und Dachpfo- 
sten, durch den ein Verschieben der keilfdrmigen Heck- 
scheibe in ihre Nichtgebrauchsstellung unter seitlicher 
Oberdeckung durch Dachpfosten und Randseiten er- 
35 leichtert wird. 

Ober die Schiebefuhrungen kann vorteilhaft eine 
zwangiaufige Absenksteuerung des Daches erzielt wer- 
den, die ein Herumfuhren des Daches um einen Quer- 
trager der Karosserie ermogiicht 
40 Aus Griinden des Bedienkomforts wird die Heck- 
scheibe zweckmaflig mittels eines motorischen Antriebs 
verfahrbar sein, wie dies auch von Schiebedachern be- 
kannt ist Es empfiehlt sich jedoch im Unterschied hier- 
zu, eine selbsttatige Schalteransteuerung in Abhangig- 
45 keit von Stellungen des Daches vorzusehen. 

Damit von hinten gesehen trapezformige Heckschei- 
ben ebenfalls in eine Nichtgebrauchsstellung unter die 
Dachplatte verschoben werden kdnnen, ist eine 
Schwenkschiebelagerung der Heckscheibe an ihrer un- 
50 teren Randseite und ein Schiebeantrieb der Heckschei- 
be ttber einen am oberen Rand angelenkten Transport- 
schlitten vorgesehen. 

Der Transportschlitten kann dabei tiber ein Fern- 
ubertragungsmittel mit dem Antriebsmotor verbunden 
55 sein, wodurch eine dachferne Anordnung des Antriebs- 
motors maglich wird. 

Im folgenden ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert 

60 In der Darstellung zeigen 

Fig. 1 eine Seitenansicht eines Cabriolets bei ge- 
schlossenem sowie geringfugig geoffnetem Dach, 
Fig. 2 das Cabriolet bei vollstandig geaffnetem Dach, 
Fig. 3 eine perspektivische Schragansicht eines unte- 
65 ren Dachpfostenbereichs von der Innenseite einer 
Heckscheibe aus und 

Fig. 4 eine Unteransicht des Daches bei geringfugig 
hochverschobener Heckscheibe. 
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Ein in Fig. 1 gezeigtes zweisitziges Cabriolet 1 mit 
entsprechend kurzem Fahrzeuginnenraum ist mit einem 
festen Dach versehen, dessen Dachschale 2 eine die 
Dachflache bildende Dachplatte 3 sowie zwei hintere 
seitliche Dachpfosten 4 umfaBt, wobei die Dachpfosten 5 
4 von der Seite aus gesehen mit der Dachplatte 3 einen 
stumpfen Winkel einschlieBen. Zwischen den somit im 
wesentlichen in Verlangerung der Dachplatte 3 verlau- 
fenden Dachpfosten 4 ist in der durch unterbrochene 
Linien angedeuteten geschlossenen Stellung des Daches 10 
eine Heckscheibe 5 gehalten, die in Breitenrichtung des 
Cabriolets 1 gewdlbt ist. Die etwa entsprechend den 
Hinterkanten der Dachpfosten 4 schrag nach unten ge- 
neigte Heckscheibe 5 ist ferner trapezformig gestaltet, 
wodurch sie in der Seitenansicht eine Keilform aufweist. 15 

Urn das Dach raumsparend in einem Unterbringungs- 
raum 6 versenken zu konnen, der sich zwischen den 
Vordersitzen und einem Kofferraum 7 in einer von seit- 
lichen Bordwanden 8 der Karosserie begrenzten Fahr- 
zeugquerebene befindet, ist die Heckscheibe 5 relativ 20 
zur Dachschale 2 nach vorn unter die Dachplatte 3 ver- 
schiebbar. Danach liegt die gewdlbte AuBenseite der 
Heckscheibe 3 dem Mittelbereich der Dachplatte 3 in 
einem geringen Abstand von wenigen Zentimetern ge- 
genuber, wobei der Abstand durch eine angepaBte 25 
Querwolbung der Dachplatte 3 weitgehend konstant ist 
Die Querwolbung der Dachplatte 3 setzt sich seitlich in 
nach unten abgewinkelten Randseiten 3a fort, mit denen 
die Dachplatte 3 endet Im Querschnitt gesehen begren- 
zen Mittelbereich der Dachplatte 3 und abgewinkelte 30 
Randseiten 3a somit einen Hohlquerschnitt, der an den 
Platzbedarf der Heckscheibe 5 in ihrer Nichtgebrauchs- 
stellung angepaBt ist Hierzu verbreitern sich die Rand- 
seiten 3a im Anordnungsbereich der Heckscheibe 5 von 
vorn nach hinten so stark, daB die Heckscheibe 5 uber 35 
ihre gesamte Lange weitestgehend im Hohlquerschnitt 
der Dachplatte 3 versenkt ist Die Verbreiterung erfolgt 
hierbei in guter Naherung an die Keilform der abgeleg- 
ten Heckscheibe 5 unter weicher Krummung entlang 
der Unterkantenflache der Randseiten 3a, welche har- 40 
monisch in eine gleichsinnige Krammung der Vorder- 
kantenflache des zugeordneten Dachpfostens 4 iiber- 
geht Diese Krummung endet auf Hohe der Bordwand- 
oberkante an einer Dachpfostenstirnseite, die bei ge- 
schlossenem Dach schrag nach oben hinten gerichtet ist 45 
und sich gerade bis zur Dachpfostenhinterkante er- 
streckt Die Lange der unteren Dachpfostenstirnseite ist 
dabei erheblich groBer als der Durchtrittsquerschnitt 
der Dachpfosten 4 selbst 

Bei geschlossenem Dach uberdecken die Dachpfo- 50 
stenstirnseiten mit ihrem vorderen Endbereich einen 
Teilquerschnitt eines Quertragers 9, der den Fahrzeug- 
innenraum zwischen Vordersitzen und Unterbringungs- 
raum 6 quer durchsetzt und mit seinen Enden an den 
Bordwanden 8 befestigt ist Dieser Quertrager 9 erhoht 55 
die Steifigkeit der Karosserie und kann zusatzlich einen 
Oberrollschutz tragen oder die Festpunkte zur Umlen- 
kung von Sicherheitsgurten auf weisen. 

Urn am Quertrager 9 vorbei eine Absenkf iihrung der 
Dachschale 2 gewahrleisten zu k6nnen, sind an beiden eo 
Bordwanden 8 zueinander spiegelbildlich zwei Schiebe- 
ftihrungen 10 und 11 befestigt, die hier aus FUhrungs- 
schienen mit nutformigen Hohlquerschnitt bestehen. In 
den beiden Eckbereichen der Dachpfostenstirnseiten 1st 
jeweils ein nicht gezeigter Gleitbolzen angeordnet, der 65 
seitlich absteht und in die zugeordnete SchiebefUhrung 
10 bzw. 11 eingreift Die vordere SchiebefUhrung 10 
erstreckt sich dabei von der Bordwandoberkante ausge- 



hend unter nach hinten unten gerichteter BogenkrUm- 
mung beabstandet hinter dem Quertrager 9 urn dessen 
Querschnitt herum, wobei sich die Krummung unter- 
halb des Quertragers 9 schrag nach unten vorn gerichtet 
fortsetzt Unter Anpassung an den Gleitbolzenabstand 
geht die hintere SchiebefUhrung 11 entsprechend nach 
hinten versetzt von der Bordwandoberkante aus, er- 
streckt sich zunachst unter nach vorn gerichteter Bo- 
genkrummung annahernd senkrecht nach unten und 
geht unterhalb des Quertragerniveaus in eine flachere 
schrag nach unten vorn gerichtete Krummung uber, wo- 
durch sich der Abstand der SchiebefUhrung 11 zur 
SchiebefUhrung 10 etwa auf halber Hohe der Bordwand 
8 urn zwei Drittel verkUrzt hat Von dieser Engstelle 
ausgehend, verlauft die SchiebefUhrung 11 unter entge- 
gengesetzter Krummung nach vorn unten aus, wodurch 
sich der Abstand zur SchiebefUhrung 10 wieder diffu- 
sorformig vergroBert 

Beim Absenken des Daches aus der in Fig, 1 angedeu- 
teten geschlossenen Stellung in die in Fig. 2 gezeigte 
versenkte Stellung wird die Dachschale 2 von den Schie- 
befUhrungen 10 und 11 somit zwanglaufig absenkge- 
steuert. 

Wie in Fig. 1 sichtbar dargestellt ist, wird die Dach- 
schale 2 nach dem Entriegeln nicht gezeigter vorderer 
VerschlUsse zunachst urn eine horizontal Fahrzeug- 
querachse hochgeschwenkt In dieser hochgeschwenk-. 
ten Stellung wird die Heckscheibe 5 Uber einen nicht 
gezeigten Elektromotor selbsttatig in ihre Nichtge- 
brauchsstellung unter der Dachplatte 3 hochgefahren, 
da die Kopffreiheit der Fahrzeuginsassen dadurch nicht 
mehr beeintrachtigt wird Danach gleiten die hinteren 
Bolzen der Dachpfosten 4 entlang den SchiebefUhrun- 
gen 11 abwarts, da die nach vorn gerichtete KrUmmung 
der Schiebefuhrungen 10 das Abwartsgleiten der in sie 
eingreifenden Gleitbolzen verhindert Aufgrund der 
AbstandsverkUrzung der Schiebefuhrungen 10 und 11 
zueinander laBt sich die Dachschale 2 nunmehr nur wei- 
ter absenken, indem sie nach hinten weitergeschwenkt 
wird, bis die untere Stirnseite der Dachpfosten 4 etwa 
senkrecht verlauft In dieser Schwenklage kann die 
Dachschale 2 die Engstelle zwischen den Schiebefuh- 
rungen 10 und 11 passieren, wobei der Querschnitt der 
Dachpfosten 4 berUhrungslos hinter dem Quertrager 9 
her abgesenkt werden kann. Durch die Abstandsvergrd- 
Berung der Schiebefuhrungen 10 und 11 unterhalb der 
Engstelle wird in der unteren Endlage des versenkten 
Daches die gewUnschte Ablagestellung erzwungen, die 
stabil aufrechterhalten werden kann. 

Alternativ ware es denkbar, anstelle der Schiebefuh- 
rungen 10 und 11 andere bekannte Zwangssteuerungs- 
mittel einzusetzen. Auch kdnnte das zwangsgesteuert 
absenkbare Dach motorisch z. B. mittels eines Zahn- 
stangengetriebes bewegt werdea 

Der Freiraum zwischen den Dachpfosten 4 des ver- 
senkten Daches kann ferner vorteilhaft zur geschutzten 
Anordnung eines Tanks genutzt werden. Dadurch erga- 
be sich ein entsprechend groBeres Nutzvolumen des 
Kofferraums 7. 

In den Fig. 3 und 4 ist ein Schiebeantriebskonzept fUr 
die trapezfdrmige Heckscheibe 5 gezeigt, das eine 
Drehschiebeanlenkung der Heckscheibe 5 an ihrer un- 
teren Randseite und eine Anlenkung ihrer oberen Rand- 
seite an einem Transportschlitten 12 umfaBt 

Zur Drehschiebeanlenkung ragt von den unteren Ek- 
ken der Heckscheibe 5 beidseitig ein Gleitbolzen 13 ab, 
der in den Hohlquerschnitt einer FQhrungsschiene 14 
eingreifend entlang dieser schiebegefuhrt ist Diese FUh- 
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rungsschienen 14 erstrecken sich beidseitig der Heck- 
scheibe 5 zueinander parallel von der unteren Stirnseite 
der Dachpfosten 4 ausgehend nach oben bis in den Be- 
reich der Dachplatte 3, wobei sie bezogen auf die Hin- 
terkantenerstreckung nach vorn geneigt sind. Im unte- 5 
ren Endbereich laufen sie unter einer Abbiegung schrag 
auf einen gegenttberliegenden Dichtsitz auf der Innen- 
seite des Fensterrahmens 15 zu. 

Die obere Randseite der Heckscheibe 5 ist tiber em 
zug- und druckstabiles Gelenkstttck 16 in ihrer Breiten- 10 
mine mit dem Transportschlitten 12 verbunden. Dieser 
Transportschlitten 12 ist auf einer Fuhrungsschiene 17 
gleitgeftthrt, die unter der Dachplatte 3 befestigt ist und 
sich entlang der Dachmitte nach vorn erstreckt. Parallel 
zur Fuhrungsschiene 17 sind in entgegengesetzten Rich- 15 
tungen zwei Drahtseile 18 gespannt, deren Enden am 
Transportschlitten 12 befestigt sind, und durch deren 
wechselweisen Zug der Transportschlitten 12 in entge- 
gengesetzten Richtungen auf der Fuhrungsschiene 17 
verschoben wird. Die Drahtseile 18 sind urn Umlenkrol- 20 
len 19 herum und durch flexible Schlauchhullen 20 hin- 
durch zu einer Wickeltrommel geftthrt, die in der Karos- 
serie des Cabriolets 1 in nicht gezeigter Weise angeord- 
net ist und mittels eines Elektromotors richtungsum- 
kehrbar angetrieben ist. Der Antrieb der Heckscheibe 5 25 
erfolgt somit Qber eine Seilwindenkonstruktion. 

Aufgrund der beschriebenen Bauweise hebt die 
Heckscheibe 5 beim Nachvornfahren des Transport- 
schlittens 12 aus ihrer Gebrauchsstellung zunachst im 
Sinne einer Parallelverschiebung nach vorn vorn Dicht- 30 
sitz des Fensterrahmens 15 ab und kann somit mit gerin- 
ger Kraft in ihre Nichtgebrauchsstellung verschoben 
werden. Beim Zuruckfahren des Transportschlittens 12 
in seine Ausgangsstellung nimmt die Heckscheibe 5 
durch Parallelverschiebung in der letzten Bewegungs- 35 
phase ihre dichtende Anlagesteilung am Fensterrahmen 
15 selbsttatig wieder ein. 
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1. Versenkbares Dach fur Fahrzeuge, insbesondere 
far zweisitzige Cabriolets, mit einer eine Dachplat- 
te und hintere Dachpfosten aufweisenden Dach- 
schale, die mit den Dachpfosten voran der Lange 
nach in einen Unterbringungsraum zwischen seitli- 45 
chen Bordwanden der Karosserie hineinbewegbar 
ist, wonach es aufgerichtet in einer Fahrzeugquer- 
ebene gehalten ist, mit einer Heckscheibe fur eine 
von den Dachpfosten seitlich und von der Dach- 
platte oben begrenzte Fensterdffnung, und mit 50 
Fiihrungsmitteln zur Bewegungssteuerung von 
Dachschale und Heckscheibe, wobei die Heck- 
scheibe aus ihrer Gebrauchsstellung relativ zur 
Dachschale in eine Nichtgebrauchsstellung bewe- 
gungsgesteuert ist, in der ihre Scheibenflache der 55 
Dachplatte in geringem Abstand gegenttberliegt, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Dachschale (2) 
uber seitlich im Unterbringungsraum (6) angeord- 
nete Schiebeftthrungen (10, 11) absenkgesteuert ist, 
wobei die Schiebeftthrungen (10, 11) unabhangig 6 o 
von den Fiihrungsmitteln der Heckscheibe (5) an- 
geordnet sind, und daB die Heckscheibe (5) ttber ihr 
zugeordnete SchiebefQhrungsmittei langsver- 
schiebbar an der Dachschale (2) gelagert ist 

2. Versenkbares Dach nach Anspruch 1, dadurch 65 
gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (5) schiebe- 
dachahnlich an der Dachschale (2) angeordnet 1st 

3. Versenkbares Dach nach Anspruch 1, dadurch 



gekennzeichnet, daB die Dachplatte (3) seitlich von 
nach unten abgewinkelten Randseiten (3a) be- 
grenzt ist, und daB die Heckscheibe (5) in ihrer 
Nichtgebrauchsstellung unter der Dachplatte (3) 
weitestgehend im Hohlquerschnitt zwischen den 
Randseiten (3a) untergebracht ist. 

4. Versenkbares Dach nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB sich die Heckscheibe (5) in der 
Seitenansicht gesehen von unten nach oben etwa 
keilformig verjflngt, und daB die Randseiten (3a) 
zur Oberdeckung der in ihrer Nichtgebrauchsstel- 
lung gehaltenen Heckscheibe (5) von vorn nach 
hinten verbreitert sind 

5. Versenkbares Dach nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Randseiten (3a) der Dach- 
platte (3) unter KrOmmung ihrer Unterkantenfla- 
che unter einem groBen Radius nach hinten zuneh- 
mend verbreitert sind, wobei die Krummung stu- 
fenfrei in die daran anschlieBende Krummung einer 
Vorderkantenflache des zugeordneten Dachpfo- 
stens (4) ubergeht, welche zunachst unter einem 
kleineren Radius gekrUmmt verlauft 

6. Versenkbares Dach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die unteren Enden der Dach- 
pfosten (4) bei geschlossenem Dach zumindest ei- 
nen Teilquerschnitt eines die Bordwande (8) mitein- 
ander verbindenden Quertragers (9) ttberdecken, 
wobei die Dachpfosten (4) uber die Schiebeftthrun- 
gen (10, 11) zwangsweise beruhrungsfrei am Quer- 
trager (9) vorbei absenkgesteuert sind. 

7. Versenkbares Dach nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (5) durch ei- 
nen motorischen Antrieb zwischen ihrer Ge- 
brauchsstellung und ihrer Nichtgebrauchsstellung 
verfahrbar ist 

8. Versenkbares Dach nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Heckscheibe (5) urn eine 
im unteren Randbereich der Scheibenflache verlau- 
fende Achse schwenkschiebebeweglich in seitli- 
chen FQhrungen (Ftthrungsschienen 14) lauft, und 
daB die Heckscheibe (5) in ihrem oberen Randbe- 
reich gelenkig mit einem Transportschlitten (12) 
verbunden ist, der zum Schiebeantrieb der Heck- 
scheibe (5) entlang einer sich in Langsrichtung der 
Dachplatte (3) erstreckenden Fuhrungsschiene (17) 
verfahrbar ist 

9. Versenkbares Dach nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Transportschlitten (12) 
durch ein Fernttbertragungsmittel mit dem motori- 
schen Antrieb verbunden ist 
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